TIOP Lamacska brana

Analyza dopravného rieSenia zastavky

Pri navrhu realizacie akejkol'vek Zelezni¢nej zastavky je potrebné sa v prvom rade zaoberat
otazkou aky objem cestujucich zdrojovej alebo cielovej dopravy bude realizovany pri urbanizacii
prislusného uzemia. Lebo len dostatocne velky objem prepravenych cestujticich splni podmienku pre
ekonomicku efektivnost’ realizacie a prevadzky zastavky. Stcasne je potrebné uviest, ze udaje o
odhade poctu cestujicich nie su verejne zname pricom je mozné stcasne vyslovit’ aj predpoklad, ze
udaje ktoré o navstevnosti navrhovanych objektov uvadza developer v inych svojich dokumentoch
moézu byt nadhodnotené, nakolko prirodzene potrebuje preukazat’ opodstatnenost’ svojej investicie.
Sucasne vSak treba pripomenut’, Ze v sulade s platnou technickou normou je stavebnik povinny
vybudovat’ parkoviska osobnych automobilov, ktorych kapacita zodpoveda ucelu objektu.

Pri tvahéach o pocte budtcich cestujucich je mozné konstatovat’, ze lokalita Bory v zmysle
funkcie jednotlivych realizovanych a pripravovanych objektov bude prevazne cielom a nie zdrojom.

Cielova doprava

Ciel'ovu dopravu budu tvorit’ hlavne zamestnanci obchodnych centier, zamestnanci nemocnice,
pacienti nemocnice a navstevnici obchodnych centier. Cielova dopravu nebudu tvorit’ obyvatelia
sidiel na Zahori dochadzajuci autom do Bratislavy, nakol’ko zachytné parkovisko ktoré pévodne malo
byt v tesnej nadvdznosti na zastavku vybudované nebude a ani v budicnosti sa nebude realizovat’,
nakol'ko neexistuje ziadna tizemna rezerva.

Pri rozhodovani o objeme ciel'ovej dopravy do lokality Bory je zaujimava aj otazka aky podiel
v zelezni¢nej doprave budu tvorit’ obyvatelia Zahoria (vr. obyvatelov Devinskej Novej Vsi) a aky
podiel obyvatelia Bratislavy. Obyvatelov MC Bratislava IV treba vynechat’ na dopravu do lokality
Bory, ked’Ze zel. trat’ zastavbou tejto mestskej Casti prakticky neprechadza.

Jednotlivé mestské Gasti (dalej ako MC) maju dostatoéne pokryté volnodasové aktivity a
nékupy uz dnes. MC Bratislava I ma Euroveu a Central, MC II ma tiez Euroveu a Central, MC
Bratislava III ma Zlaté¢ piesky, Vivo a Central, MC Bratislava V ma Aupark, ale aj Euroveu a
pripravované centrum v juznej Casti. Predstava kol’ko bratislavskych navstevnikov nakupnych centier
zmeni svoje sucasné spravanie za cenu podstatne komplikovanejSej dopravy do vzdialenej lokality
Bory nie je zname, ale da sa predpokladat’ Ze minimalne a hlavne vel'mi sporadicky.

Vzhl'adom na pomer celkového poctu obyvatel'ov Bratislavy k po¢tu obyvatel'ov obci na zapad
od Bratislavy je mozné vyslovit’ predpoklad, Ze pocet potencidlnych uzivatelov Zelezni¢nej dopravy z
obci v smere od severozapadu je pre uvahu o celkovom objeme ciel'ovej dopravy do lokality Bory
zanedbatelny.

Frekvencia dochadzky z hl'adiska casu bude vel'mi réznoroda tak z hl'adiska jednotlivych dni —
pracovné, vikendové ako aj z denného hl'adiska — doobeda, poobede. Na rozdiel od ostatnych novych
navrhovanych TIOP zastavok najvicsi objem sa nebude zrejme realizovat’ v rannej Spickovej 3-
hodine, ¢o je zadsadny udaj pri navrhu mestskych dopravnych systémov.

Z hladiska navrhovanej nemocnice sa uvadza udaj - celkovo 400 16zok, planovany pocet
hospitalizacii  35000/rok a planovany pocet ambulantnych vySetreni 350000/rok. Z udaja o pocte
ambulantnych vysSetreni, ktoré sa realizuju prakticky len v pracovnych dnoch sa da odhadnut’ cca 1300
0sOb a pri predpoklade, Ze cca 20 % pacientov absolvuje aj doplnkové vySetrenie u Specialistu
(pravdepodobne v ten isty den), moze byt realny pocet cca 1040 osdb.

Zdrojova doprava

Zdrojova dopravu budu tvorit’ prakticky len vlastnici bytov, ktorych Cast’ je uz realizovana a
Cast’ je v projektovej priprave alebo v realizacii. Podl'a verejne dostupnych dajov sa jedna o cca 700
- 750 bytov, ¢o moze predstavovat’ do 1750 osbb.

Pripadna d’alSia vystavba bytov s ktorou sa v lokalite Bory v dlhodobom vyhlade uvazuje,
ktora by mala charakter zdrojovej dopravy a mala by prispiet’ k lepSiemu vyuzivaniu zel. zastavky je
eSte problematickejSia ako vyuZzivanie ndkupného centra vlakovou dopravou. Obytny stbor bude
situovany niekde za hranicou az 650 — 700 m od zastavky a dopravny podnik bude musiet’ takuto Cast’



obsluhovat’ s najvac¢Sou pravdepodobnostou autobusovou linkou, ktora bude vedena logicky tak, aby
obsluzila sicasne aj rozhodujuce objekty obchodného centra.

Z hladiska zdrojovej dopravy v tejto lokalite tak tito mohlo by dlhodobo generovat
pravdepodobne len zachytné parkovisko, v nadviznosti na polohu Zel. zastavky sa vSak ziadne
nenavrhuje. Predpoklad, Ze tito ulohu bude zabezpecovat ,,sukromné* parkovisko OC Bory, je vSak
podmienené prijatim restrikénych opatreni mesta stvisiacimi s obmedzovanim nespoplatneného
parkovania vo vnutornych hraniciach mesta

Dostupnost’ ciel’ovej a zdrojovej dopravy vo vzt’ahu k Zel. zastavke

V lokalite Bory su objekty situované prakticky len v segmente severne od Zeleznicnej trate.
Uvadzané vzdialenosti jednotlivych objektov st priame, merané od polohy schodiska Zeleznicnej
zastavky k stredu prislusného objektu. Nakolko nie st v sucasnej dobe eSte dobudované vsetky
chodniky a v komunikacnej kostre je velké mnozstvo kruhovych krizovatiek (pre chodcov z hladiska
skutocne prejdenej vzdialenosti vel'mi nevyhodné rieSenie), da sa predpokladat’ ze skutocna prejdena
vzdialenost’ bude podstatne vicsia ako je uvadzana.

Bory MALL - 280 m (stred vonkajsieho parkoviska)
Autocentrum -470 m

DECATHLON -510 m

HORNBACH -850 m

OC MERKURY -850 m

METRO - 1640 m

Bory Home (obytné domy) - 510 m (stred zastavby)

bytové domy (samostatny stibor)- 680 m (stred zastavby)
Bory Nemocnica - 550 m (stred objektu)
Renomé centrum vol'ného Casu - 210 m (juzne od trate)

el. zastavka - 250 m (stred nastupisk, treba pripocitat’ nutnost’ prekonania vysok -
zostup z el. néstupiska na estakade na Groven terénu a vystup
na zel. nastupisko na nasype)

Ako je vidiet' z udajov uvedenych v priloZenej schéme s vynimkou vzdialenosti po najblizsi
vstup do centra Bory st ostatné objekty vzdialené nad rdmec beznej dostupnosti takychto objektov
pesi k zastaivkam MHD. K otazke pesich a dochadzkovej vzdialenosti je potrebné upozornit, Ze
existujuca urbanizicia je vzhladom na charakter objektov znacne rozvolnena, jednak velkymi
odstupmi objektov od seba a mnozstvom parkovisk. Neexistuje suvisla zastavba, ktora by chodca po
ceste na zel. zastavku chrénila pred nepriaznivymi vplyvmi pocasia v akomkol'vek ro¢nom obdobi.
Komunika¢na kostra a tym aj vedenie chodnikov je prvotne vedené ako obsluha objektov
automobilovou dopravou a chodniky pokial’ su a budi vybudované st ich sucastou. Tieto nie si
vedené v trasach, ktoré by ¢o najkratsie spajali objekty priamo so zel. zastavkou. Udrzba v zime bude
aj z hl'adiska ich vlastnictva problematicka. Uvedend skutocnost’ vyrazne negativne ovplyvni ochotu
chodit’ pesi na zel. zastavku.

Vo vyhlade sa uvazuje aj s prediZenim elektrickovej trate z Dubravky do lokality Bory a s jej
naslednym pokra¢ovanim do Devinskej Novej Vsi. Terminy realizacie a ani investor stavby v sucasne
dobe nie st zname. Tato investicia vSak urCite nema realnu ekonomickt efektivnost’.

Obchodné centra a ich obsluha MHD
Hromadnu dopravu k existujucim ndkupnym centrdm (mimo lokality Bory) zabezpecuje
Dopravny podnik. V sticastnosti takto zabezpecuje existujlice centra napr.:

e obsluha Shoping palace Soravia : linka 53 v trase Trnavské myto - Vajnory, linka 56 v trase
Raca — Studena,

e obsluha Shoping palace Avion : linka 61 v trase Hlavna stanica - Letisko, linka 65 v trase
Thiliska - Cilizsk4, linka 96 v trase Prokofievova —Letisko,

e obsluha Tesco Lamag: linka ¢. 20 v trase Opletalova - Tesco Lamac, linka ¢. 120 v trase Na
hriadkach — Tesco Lamac,



e obsluha Aupark : linka ¢. 50 v trase OD Slimak — Aupark,

o je dostatoéne komfortna ponuka dopravy, takze obyvatelia MC nebudi mat’ prakticky zdujem
presmerovat’ svoje cesty do vzdialenej lokality Bory.

Lokalita Bory - sucasny stav obsluhy izemia

uvadzané su udaje suvisiace s rannou Spickovou 3-hodinou
uvadzané su len len linky ktoré spajaju centrum mesta a MC Petrzalku s lokalitou Bory

uvadzané su linky ktoré maju zastavku v priamej nadvdznosti na TIOP tj. zastavka OC Bory
(severne od TIOP) a zastavka Agatova (juzne od TIOP)

linka €. 21 Nivy autobusova stanica - Devinska Nova Ves

interval 10 min. s postupnym skracovanim na 6 min. v ¢ase medzi 7,00 - 8,00 hod.
Linka ¢. 25 Nivy autobusova stanica - Devinska Nova Ves

jazdi len pri vymene pracovnej zmeny vo Volkswagene
linka €. 92 Petrzalka - Patronka - Devinska Nova Ves

jazdi len v $picke interval 20 min. medzi 5,00 - 9,30 hod. A 13,40 - 18,40 hod.

Lokalita Bory - ponuka zelezni¢nej dopravy po vvstavbe zastavky Lamad¢ska brana

Sucasny grafikon Zel. dopravy ponuka:
ranna Spickova 3-hodina, sucasny stav v pracovny den
odchod vlakov zo ZST Ba hlavna stanica smer Malacky
5,16 hod., 6,16 hod., 7,16 hod., 8,16 hod., 9,16 hod. (t.j. kazdu hodinu)
odchod vlakov zo ZAST Lamacska brana smer Ba hlavna stanica (predpoklad)
5,54 hod., 6,30 hod., 6,54 hod., 7,31 hod., 8,17 hod., 9,30 hod. (premenné medzi 24 - 46 min.)

Aby bola zelezni¢na doprava atraktivna v ramci integrovaného dopravného systému, dolezita
je pravidelna taktova doprava. Podl'a tidajov z existujucich dokumentacii bude mozné na stcasnej
dvojkol'ajnej trati dosiahnut’ v Case SpiCiek najviac 20-minttovy interval osobnych vlakov a 30-
mintitovy v ¢ase dopravného sedla. Kratsi interval (aj to max. 15 min.) prichadza do tivahy az po
vybudovani tretej kol'aje.

Stcasné, ale ani budtce intervaly nie je mozné pokladat’ za vyhovujice. A uz vonkoncom sa
neda predpokladat’, Ze obyvatelia ktorejkol'vek MC s cielom navstivit' lokalitu Bory sa najprv dovezu
nejakou linkou MHD na zel. stanicu Bratislava hlavna stanica a nasledne sa odvezi vlakom na
zastavku Lamacska brana pri intervale vlakovej dopravy v sucasnosti 60 minut, ale ani pri pripadnej
zmene grafikonu Zel dopravy na interval 20 minut. Tento interval zatial nie je realne potvrdeny,
pricom bude ho mozné prevadzkovat’ len v rannej a poobednajsej Spicke. O jeho pripadnom skrateni
na 15 minat je mozné uvazovat’ az v budicnosti po vystavbe 3. kol'aje (odhad min. o 10 rokov).

Zelezni¢na dopravu nevyuzijii ani obyvatelia MC, ktori by chceli navitivit' lokalitu Bory pre
naplnenie vol'nocasovych aktivit, ktoré lokalita tiez pontika. Tieto aktivity sa realizuju prevazne v
poobednajsich az vefernych hodindch a vo vikendovych a sviatoénych dnoch. Negativne do
rozhodovania, ¢i vyuzit' Zelezni¢ni dopravu v takychto pripadoch urcite vstupi aj skutoCnost, ze
navraty v no¢nych hodinach su vzdy naviazané aj na odchody poslednych vozidiel MHD v Bratislave
(vlak kon¢i na Zel. hlavnej stanici mimo bydliska prakticky vsetkych potencialnych cestujucich), resp.
na no¢né spoje s vac¢simi intervalmi.

Vizba Zelezni¢nej dopravy a elektrickovej dopravy

Z hladiska vzt'ahu prestupu Zel. doprava — elektrickova doprava je potrebné hlavne posudit’ kto
bude mat’ o takyto prestup zdujem. Elektrickova doprava obsluhuje v zapadnej Casti mesta sidliska
Dubravka, Kutiky, Karlova Ves a DIhé diely. Tato ¢ast’ mesta ma len charakter zdrojovej dopravy a
vyrazne prevaznd Cast obyvatelov odchadza za pracou do centra mesta a jeho vychodnych a
juhovychodnych Casti mesta. Z uvedené¢ho dovodu sa objektivne neda predpokladat’, Ze v lokalite Bory
by vobec existoval dostatocne silny objem na prestup cestujucich (obyvatelov obci na Zahori) zo



zelezniénej dopravy na elektrickovii dopravu (vzhladom na &asovi dizku prepravy elektrickou do
centralnej mestskej Casti, kde prakticky su lokalizované ciele).

Z pohladu obyvatelov MC (vieobecne) sa prakticky neda uz vobec predpokladat’, Ze by tito
pri svojej ceste do obci na Zdhori vr. do Devinskej Novej Vsi vyuzivali elektricku s naslednym
prestupom na vlak na zast. Lamacska brana.




