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Vec: 05988/202 ilŠsMD/ 17 333-17
Dúbľavsko kaľloveská ľadiala _ kolaudačné konanie
Odvolanie voči ľozhodnutiu z 10.6.202l

Dňa 5.5.202l bol účastníci konania informovaný o zač,ati kolaudačného konania s v5lzvou na
pľedloženie pripomienok k návľhu Hlavného mesta SR Bratislavy zo dťla 19.4.2o2I'

Dňa29.4.2021 bolo Špecialny stavebným úľadom _ BSK vydané oznámenie o zahájení
kolaudačného konania

DŤn L6.2021 pľebehlo kolaudačné konanie na mieste (vstup do Tunela pri Chatamovi
Sófeľovi)

Dňa 10.6.2021 bolo BSK vyhotovené rozhodnutie o povolení predčasného užívaniatľate ..' do
31.7.2024

Dňa15.6.2021 bolo Rozhodnutie BSK doručené poštou účastníkom konania. V doručenom
rozhodnutí nebol vyznačený dátum vyvesenia Rozhodnutia na úradnej tabuli (vyvesenia verejnej
vyhlášky)' Lehota na podanie odvolania beží teda účastníkom konania 1 5 dní - do 30 .6 '2021 .

Pokiaľ by bol BSK vyvesil ľozhodnutie v skoľšom termíne ako je doručenie Účastníkom
konania potom vzhl'adom k absencii vyznač,eniadátumu vyvesenia na písmnom vyhotovení sa
postupuje podľa $ 54, ods. 3 zákonač.71167 Zb.

Podl'a údajov na webe bolo ľozhodnutie 05988/202llŠsMD lI7333-l7 zverejnené dňa
16.6.2021.

Dia 17 '6.202 1 bolo Rozhodnutie BSK účastníkmi konania oponované. Týmto materialom sa
podané odvolanie dopĺňa o dôka4l' ktoré sú však paľticipantom konania známe.

Účastníci konania predkladajú doplnené odvolanie v ľozsahu a členení:
- Dolózne konanie oľganizovanej skupiny
- Parcialne pripomienky a uvedenie miestnych zátvad
_ Všeobecné pripomienky a uvedenie systémov'ých zálvad
- Komentár k Antivibľačným ľohožiam a opatreniam
- Návrh
- Dôkazový mateľial

Účastníci konania navľhujú, aby Bľatislavský samospľávny kraj v autoremedúľee zľušil
svoje ľozhodnutie

1.
Dolózne konanie oľganizovanej skupiny

Účastníci konania vo vzťahu k skoľšiemu povoleniu predčasného uŽivaniatľate Dúbravsko
Kaľloveskej ľadialy a súčasnému návľhu na skolaudovanie zivadnej trate ako aj tu namietaného
rozhodnutia, tvrdia že sa podlä ich názoľu dotknutí pľacovníci ZhotoviteľaTSŠ Gľade a spol,
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Stavebného dozoľu Metro Bratislava a.s., a SGS Czechrepublik, s.r.o., Investora _ Magistrátu
hlavného mesta SR Bratislavy a pracovníci Bratislavského samosprávneho kraja dopustili účelového
konania, ktorého cieľom bolo vytvoľiť dojem, že závadovátľať DkR je postaňná täk ze spĺĺa
požiadavku Regionálneho úradu verejného zdravotníctvaz2.1O.20l5 čj.: uŽpĺÉazsĺzols
s požiadavkounazníženie produkovaného hluku o 3 dB. (pozri stľ. 2, ods. 2).

V realite došlo k chybnému postaveniu trate atrať dnes "hučí a " duní'' pri prejazde najmä
ťaŽkýmitypmi električiek Škoda s nápravoqým tlakom 10 ton..

Ciel'om spoločného a kooľdinovaného konania paľticipantov bolo teda vylákanie
nenávľatného finančného pľíspveku s pľostľiedkov EU spľavovaných OPIV MDaV SR.

Aktuálna legislatíva a výška použifých pľostľiedkov zal<|adá príslušnost'Euľópskej
pľokuľatúry.

' V pľvom ľade je potrebné uviesť, Že Zhotovitel'TSS Grade a spol. nemalo podl'a vedomosti
Učastníkov konania dostatočné skúsenosti s ýmto typom stavieb - teda tlmením kmitov spôsobených
električkovou prevádzkouu. V Bratislave dovtedy zrealizova|tľať od Stavebnej fakulty STU na
Sefanovičovú, s iným typom tlmiacej hmoty (nie aktuálny Kľaiburg Puľays 2020) pľičom však aj táto
tľať pľi MDaV SRje nevyhovujúca.

V dľuhom ľadeje potľebné uviesť, že podklady, ktoľé pľezentoval TSS Grade v ponuke sú
podvodom. Čo sa ýka technických vlastností materialov v tzv. Technic[ých listov grafu
nezodpovedajú čísleným údajom, d'alej slovenský text s podpisom Keyenschmidt je falzifikát - tam
uvedená osoba ho nikdy nevidela ani nepodpísala. okľem toho material, ktoý je popisovaný v tomto
elaboľáte je material, ktoý nevyľábala spoločnosť Kľaibuľg Purasys - v čase, ktoý je v eleboráte
wádzaný (rok 1983) spoločnosť neexistovala.
Dôkaz: Technické listy

(Tieto) podvodné informácie boli predložené Jurajom Cabadajom zo spoločnosti TSS Grade
napľíklad dňa I '7 .2019 Alžbete Dugasovejh zo spoločnosti Metro Bľatislava, a's. pod é j.: l2l20I9-JC'
Dôkaz: List TSS Gľade

Dôsledkom pľedstieľanej skúsenosti TSS Grade, a.s bol vadný už pľvy usek Dúbľavsko
Kľaloveskej radialy od obratiska v Kaľlovej vsi smerom do mesta. (km 2'8l5 -4,960)

Na stavbu tohto úseku nasadil TSS Gľade, a.s. portáloý systém stavby založený na podvaloch
Brens' Na zavalcovaný podklad položila antivibľačnú ľohož (AVR) Kraiburg Purasys 2020 a na tn
umiestnil na rektifiakčných skľutkách nosný systém koľajníc (na podvaloch Brens). ocel'ová výstuŽná
konštľukcia sa položila na dištančné betónové pľofily ca 40x30 mm dižky 400 mm. Dôsledkom bolo,
že AVR sa váhou naložených konštĺukcií stlačila skoro na nulu _ na ca2 mm. Teda každe 3 metľe
vznikol páľ vibračných defektov pod každou dvojicou koľajníc a tak isto došlo k d'alšej náhodnej
deformácii Antivibračnej ľohože pod náhodne ľozmiestnenými dištančnými betónoqými profilmi. Na
celej trati.
Dôkaz: odvŕtaná časť tľate

okľem toho, kedže bola relatívne veteľná jeseň, tak podfukované a odfukované rohože AVR
robotníci ich pľerazili a pribili o podložie roxoľoými / kovoými tyčkami.

Takto vadne vyhotovenú základnú konštrukciu Zhotoviteľ zabetónoval.
Uvedené defekty nezdokumentoval do stavebných denníkov stavebný dozor zo spoločnosti

Metro Bratislava, a.s., Bľatislava. Yady zatajil.
Jednalo sa o'obdobie ca september - november 2079

Na konci ľoka 2019 spustená tľať DKR dunela a okamžite sa ustanovila inicatíva
poškodených obyvatel'ov Kaľlovej vsi v ľámci petície kde vystupovali páni Miloš Beladič
a Roman Mihálik a ďalší.
Dôkaz: Petícia Beladič



Listom zo dňa 30'l2'20l9 adľesovaný Petrom Biskupičom / Juľajom Cabadajom č'i. l0507
kto{ŕ bol adľesovaný A|žbete Dugasovejh zo spoločnosti Metro Bratislava, a's. bolo ľeagované na
túto verejnú iniciatívu ohl'adne dunenia trate aboli odpľezentované tie isté podvodné infoľmácie ako je
uvedené vyššie vo veci podkladov TSS Grade.
Dôkaz: List TSS Grade z30.l2.20l9

Dňa2.I.2020 uplatnila Jana Rusková, Novoveská226, Bľtaislava - Devínska Nová Ves
odvolanie voči rozhodnutiu o pľedčasnom užívaniu stavby vydanom Bratislavským samospľávnym
krajom pod čj.: 08697l20l9/CDD-38. Bratislavský samosprávny kraj nepostúpil odvolanie v zákonnje
lehote 30 dní odvolaciemu orgánu MDaV SR ale nechalo odvolanie v šuflíku.

Účastníci konania uplatnili odvolanie tiež'
Dôkaz: odvolanie Jana Rusková

Dňa 7. febľuáľa 2020 schválilo MDaV sR i OPII / Juraj Méry pľíspevok NFP
3ll030z323 vo výške 62.894.788,920 EUR
Dôkaz: Rozhodnutie/ Potvrdenie

Začiatkomroka2020 boli lykonané spoločnosťou Klub ZPS vo vibroakustike s.ľ'o. Žilina.
meľania paľametrov trate - čoho v'ýsledkom bol list spoločnosti Reming consult, a.s. zo dŕn 4.3 '2020
čj': 580l1426llIlMJ Miľiam Majorošová, Stefan Podmanický - kde bol vykonaný pokus
o identifikáciu závad. Bolo zistené, že v časti tľate neboli vybraté z podvalov Bľens rektifikačné tyče
a teda betónoqý podklad bol spojený ocelbrnými šróbovnicami s podložím.
Dôkaz: List Reming Consult

V náväznosti na tento list bola expedovaná reklamácia Investora u Zhotovitel'a čj. MAG
10334412020 zo dňa 19.03'2020 Marek JašíčeV Tatiana Kľatochvílová' Problém ztraťouDKR bol
označený za systémovt závadu.
Dôkaz: Reklamácia MHMSR BA

Napľiek reklamácii (vedomosti o závadnostitľate) a napriek odvolaniu Jany Ruskovej voči
prevádzke DKR dňa 3l'3.2020 bola podpísanáZmluvamedziMagistrátom hlavného mesta SR
Bratislavou a OPII o poskýnutí NFP 62'894'788,920 EUR.

V tom čase teda spočívalo neriešené odvolacie konanie Jany Ruskovej na BSK a pľacovníci
Magistľátu sa stavali do polohy, že nie je presne známy dôvod zéwady trate ldôvod dunivého zvuku,
ktoý spôsobovali prechádzajúce električky - bolo vľaj lenznáme,žetrať jevadná.
Dôkaz: Rozhodnutie MDaV SR

Koncom 1. polľoka 2020 Boli vykonané odvľty ľektiÍikačných tyčí pľechádzajúcich cez
podvaly Bľens. Pľi odvŕtaní sa potvľdilo to čo stavebný dozoľ a Zhotovitel'a už skôľ vedeli, že
AVR je stlačená na ca2 mm ľesp. miestami úplne pľeľazená na štľkový podklad. Keďže
technológia bola ľovnaká v celej časti tľate obľatisko - Molecova bolo zľejmé ,že trať opľavit'
nie je možné a je tľeba ju delaboľovat'a spľaviť znovu.

Uvedené potvľdili aj následné akustické meľania. Tľat's odvŕtanými nosnými
závitnicami sa chovala ľovnako ako tľat'na neodvŕtanom úseku.
Dôkaz: Snímky odvŕtaných dielcom

Akustické/ vibľačné meľania

odvľty cez betónoqý podklad (valcové otvory v betóne) boli následne opäť zabetónované
a antivibračnárohož bola daná navľch odvrtov - akoje zdokumentované na fotogľafiach z horizontu
Nad lúčkami. Tľať bola definitívne znehodnotená - AVR znefunkčnená.
Dôkaz: Snímky horizont Nad Lúčkami

Na základe uvedeného je možné tvrdiť, že Pľeberací protokol ll20l9 zo dňa 4'II'20l9 je
podvod. Účastníci protokolu: Júraj Cabaj, Miloš Bugľi, Taba8ek, Jozef Chovanec, Matúš Melo, Marek
Jašíček, Milan Maľtinka' Ivan Cuperka Peter Hvízdoš vedeli, že konštľukčný systém Bľens stlačil
AVR pri montáži skoro na nulu, ale keďže TSS Grade bola schopn á realizovať stavbu len ýmto



systémom tak vec utajili' Na preberaní sa zúčastnil Marek Jašíček od Investoľa atedalnvestor musel
pri podpise zmluvy s MDaV SR vedieť, že Magistrát podpisuje nesplnitel'ný záväzok- vybudoavť
bezchybnú trať DKR
Dôkaz: Preberací protokol zo dňa 4.IL20I9

V máji 2020 ľeklamovali páni Miloš Bleadič a Ivan Matušík naprv písomne neskôľ na
poľade na Magistráte hlavného mesta SR Bľatislavy za účasti pľojektantva, pľacovníkov
Magistľátu a zástupcov mestkej časti Kaľlova ves kvalitu pľáce. Tvľdili, že trat, pľi pľejazde
elektľičiek - najmä Škoda T29 a T30 hučí, tľat' je vadná a tľeba ju odstľánit' a postavit' znova.
Dôkaz: Záznam z rokovania

Za daného stavu zadal Magistľát hlavného mesta SR advokátskej kancelárii Taylor Wessiný
Radovan Pala zákazku na spochybnenie meraní spoločnosti Klub ZPS vo vibroakustike s'r.o. Žiliní z
januára2020 a spochybnenie tvrdení autoľského dozoru z Reming Consult, a.s., Bratislava
o prekračovaní hlukových a vybľačných limitov.
Dôkaz: Zm|uvaMHMsR BA - Taylor Wessing

Radovan Pala a spol' zabezpečili cestou pľacovníka Technickej univerziý Košice Eľwina
Lumnitzeľa elaboľát, ktoým spochybnili merania spoločnosti Klub ZPS vo vibroakustike s.ľ.o. Žilina.
(pozľi list Taylor Wessing zo dňa27 '8.2020)
Dôkaz: Denunciačné stanovisko Eľwin Lumnitzeľ

Súčasne podala spoločnosť TSS Grade Trestné na oR PZ SR Bal oznámenie na Ivana
Matušíka a Miloša Beladiča pre podozrenie z tľestného činu Nekalej silťaŽe.
Dôkaz: Trestný spis obo Bľatislava staré mesto stľed

Na Žiadosti podl'a zákonaé.2lll00 Zz'ýkajirce sa zabudovaného materialu. Antivibračná
rohož Kľaiburg Purasys 2020 reagoval Magistrát hlavného mesta SR Bľatislavy spoločne s TSS Grade'
a.s. kooľdinovaným vyhlásením, že technické vlastnosti mateľialu sú obchodným tajomstvom a
spôsob výpočtu vlastností a hľúbky materialu sú zas krýé autors\ým zákonom - a nie je možné ich
záujemcom spľístupniť. Týmto spôsobom spoločne zmarili množstvo Žiadostí o poskytnutie informácií
podl'a zákona č' 21ll00 Zz.
Dôkaz: Stanoviská TSS Grade

Negatívne ľozhodnutia Ctibo Košťál, Matúš Vallo

Čo sa tyka odvolania Jany Ruskovej ( dňa 2'1'2o2o) dňa l0'1 L2020 doručil Magistrát
hlavného mesta SR Marek Jašíček/ Tatiana Kľatochvílová do podatelne BSK na I7 .I.2020
antedatované späťvzatie odvolania Jany Ruskovej. Jana Rusková uvedené signovala v 1 1 ' mesiaci
2020 - potom ako boli podpísané dekumenty tykajúce sa zmluvy o budúcej zmluve a zmluve o
notáľskom depozite kúpnej ceny. Jej pozemok pod tľaťou kúpil Dobravný podnik Bľatislava'

Po ľokovaní pánov Miloš Beladič a Ivan Matušík na Magistľáte hl. mesta SR Bľaislavy
v polovici roka2020 zmenil pľojektant Reming Consult konštrukciu trate a od úľovne vjazdu do
2. garáže J&T smeľ do mesta sa zmenil spôsob montáže.
Dôkaz: Rozhodnutie BSK o zmene stavby Žeso'zozo

Pokial'vadnú trať v Kaľlovej vsi nazvalitrať DráŽďanského typu; novú konštrukciu od J&T
Smeľom na Molecovu nazvali tľaťou Viedenského typu' Zmenakonštrukcie trate bola povolená
dodatočne rozhodnutím BSK 0833/2020/CDD-30 zo dťra26'10.2020 (pozri stra.2 rozhodnutia: presun
polohy antivibračnej rohože pod drenážny betón). ZníŽi|o sa množstvo naliateho materialu nad
antvibračnou rohožou a teda zmenilo sa predpetie AVR, na ktoľú mohla byť antivibračná rohož
pôvodne počítaná' Novú závadnú konštrukciu realizovanú po 6' mesiaci zozo sapokúsili
konvalidovať účastníci pľacovného stretnutia dňa22'7.2020: Tatiana Kĺatochvílôvá, Juraj Cabadaj,
Miroslav Katrinič, František Malík' Jaľoslav Cizák - prezretimna mieste či betonážna vaňa je ,uĺo.na
izolačnou čiernou fóliou' (Neskôr zhotovitel'umiestnil ešte na štrkové podložie netkanú textíliu. Trať
však duní obdobne ako v Kaľlovej vsi.



Dôkaz: Zápis z pľacovného stretnutia

Zhotovitel'zrea|izoval na Nábľeží Ludvíka Slobodu ešte d'alšie závadove opatrenia, ktoými
úplne vyradil antibibračnú ľohož - ato,že nad úrovňou rohože zabezpeéil betónové spojovacie mosty
trať - vozovka - vylial priestoľ betónom. Uvedené bolo zdokumentované ku dňa kolaudačného konania
dŤn l.6.2021 odkrytím tľate na Nábľeží aľmádneho geneľálan Ludvíka Slobodu pri autobusovej
zastávke Lafľanconi do Mlynskej doliny. Informáciu pľacovníci BSK pľítomní na ľokovaní
odignorovali a nezdokumentovali. Ivan Matušík priniesol na ľokovanie ako dôkaz odvľtanú časť tľate
z Karlovej vsi a ukázal prítomným ako v ľeále wzeru spodok tľate od obľatisla smerom do mesta na
úrovni Antivibračnej hmoty. Maľej Jašíček k dôkazu uviedol, že betónoqý valec si pán Matušík asi
doniesol zo záhrady.'
Dôkaz: Foto závady NAGLS

Výkres závady

Ku dňu kolaudácie teda k I.6.202I bola tak isto odkrytá trať v Karlovej vsi na úrovni
križovania Nad lúčkami a zdokumentovaný antivibľačnou rohožou prikľy|ý zabetónovaný odvrt,
ktorého tvaľ zdokumentoval pán Matušík na rokovaní. odvrt je vyplnený betónom a antivibračná
ľohož je úplne eliminovaná.
Dôkaz: Foto závady Nad Lúčkami

Výkres závady

Účastníci konania teda konštatujú kooľdinované dolózne konanie zúčastnených
pracovníkov na začiatku pľi pľáci na úseku Obľatisko - Molecova Qr8l5-4,960) len Zhotovitel'a
TSS Gľade, a.s., dodávatel'a Cofra Chemie, s.ľ.o. a stavebného dozoľu Metľo Bľatislava, a.s.
neskôľ sa k závadovým aktivitám pľipojil Magistľát hlavného mesta SR a nový stavebný dozoľ
spoločnosto SGS Czech ľepublik, s.r.o. (a aj pľojektant Reming Consult, a.s. _ keď dovolil použit'
tú istú ľohož , ktoľá bola aplikovaná v Kaľlovej vsi pľe iné pľacovné nasadenie na Nábľeží arm.
gen. L. Svobodu.)

Závadove aktivity nazák|ade objednávaky Magistrátu Hlavného mesta SR Bratislavy
podpoľovala advokátska kancelária Taylor Wessing a pracovník TU Košice: Erwin Lumnitzeľ
Dôkaz: List Tayloľ Wessing,

Denunciačné stanovisko Erwin Lumnitzeľ

Cieľom konania oľganizovanej skupiny bolo zabezpečiť možnosť úplného vyčerpania
zakontrahovaného Nenávľatného finačného príspevku z oPII a eliminovať možnosť preukázania
závad trate'

V januáľi 202l sa Dopravný podnik Bratislava pokúsil zorganizovať zmanipulované meranie
akustických a vibračných vlastností trate. Keď páni Miloš Beladič a Ivan Matušík navrhli meľacie
body v presnejšom rastľi a tak Dopľavný podnik Bľatislava súťaž na zhotovitel'a meľania zrušil.

Ministerstvo dopľavy a výstavby SR v ľámci odvolacích konaní Učastníkov konania
"nezistilo'', že podklady/ dôkazy , ktoľé boli zo stľany Zhotovitea predložené sú falzifikáty.

Bratislavs\ý samospľávny kľaj paľticipoval na konaní Magistrátu hlavného mesta SR vo
vďahu k odvolaniu Jany Ruskovej z januŕra2020 ým,že odvolanie nepostúpil v lehote 30 dní na
odvolací orgán (MDaV SR) a v novembri 2020 nazáklade dokumentu spätne datovaného na január
2020 správoplanil Rozhodnutie BSK o povolení predčasného uŽivaniatrate'

Bratislavs\ý samosprávny kraj tak isto bezdôvodne opakovane vylučoval odkladný účinok
odvolaní pľi ním vydávaných ľozhodnutiach citovaním/ akceptovaním nepľavdiqých tvrdóní Investora
o vzniku "nenahľaditelhých škôd'' vzniknu!ých pokiaľ by bola miesto električkovej dopravy bola
nasadená autobusová doprava. Neudľžatelhosť tvľdenia sa pľeukázala ešte počas ýstavby v roku
20l9 ked'nasadená autobusová doprava nevyvolala nutnosť dotácie resp. navýšenia ľozpôčtu
Dopravného podniku Bratislava zo stľany investora.

Ciže vylúčenie odkladného účinku namietaných ľozhodnutí bolo dosiahnuté nepravdivými
tvrdeniami.



Dôkaz: Rozlrodnutia BSH

Dôvodom konania BSK bola zrejme snaha perfektovať konanie skupiny a vytvoľiť navonok
dojem, že stavba je realizovaná v súlade s projektom , požiadavkami Regionálneho úradu veľejného
zdravotnícfra a vyčerpanie dotácie NFP bolo/ je v súlade s pľávom.

Účastnci uzatvárajú,že sa podl'a ich názoľu, sa jednalo o kooľdinované konanie širokej
skupiny vymenovaných paľticipantov _ zameľané na podvodné zakontľahovanie a podvodné
vyčeľpanie NT'P 311030Z323 vo výške 62.894.788,920 EUR simulujúc bezvadné vyhotovenie
elektľičkovej tľate Dúbľavsko kaloveská ľadiala, v Bľatislave v ľámci pľojektu OPIV NFP
3110302323.

2.
Paľcialne pľipomienky ku stavbe azoznlm miestnych záxad stavby

Smer od Tunela do Kaľlovej vsi
- Električkovátraťl betón pod kol'ajnicami pred I@T sa rozpadáva a odlamujú sa kusy betónu o šírke
až200 mm
- Pred Chatamom Soferom bola použitá totoŽná závadovátechnológia rektifikačných skľutiek na
ktoých boli uložené podvaly Brens ako v Karlovej vsi
- Električkovátrať/betón pod kol'ajnicami je spojená s vozovkou betónoqými spojkami nad
antivibľačnou rohožou
- K trafostanici oproti J&T nie je spravený technologický pľístup pre vozidlá
- Za rek|amnou tabul'ou na úrovni PKo je stavebný odpad
- Pľed križovatkou PKo nie sú sukulenty pľi stlpe smer do mesta
- Pri stĺpe za chodníkom pri kľižovatke PKo je itavebný odpad (pri stĺpe a ľozxádzači smer do
Mlynskej doliny)
- ZastávkaPKo odumľeté sukuletny pri nástupištiach a na konci nástupiští

- od pľechodu pre chodcov nie je vidieť informačnú tabul'u
- smetiaky siĺ za2l3 dlžky električky a nie pri qýchode zo zastávky
- zazastávkou medzi chodníkom a vozovkou ažpo Žižkovú nie je vyľovnaná zeminaa nie je

nasadená tráva
- Cestička pre chodcov pod agátami na Židovský cintoríď Žizková nebola daná do pôvodného stavu -
nebola nasypaná do pôvodnej vyšky
- Chodník na tejto úrovni má príliš velký bočný sklon, ktoý umoŽňuje odtok slaného posypu do
trávnika.
- V kľižovatke NAGLS a Žižková do terénu neboli vrátené späť odbagľované pôvodné kľíky Buddleia
budleja v diže asi 15 m - od ľohu chodníka po agáty
- Nie je spravený/ napojený chodník naŽižkovtl
- Nie je vyznačený prechod pľe chodcov na chodník naŽižkovej smer do Kaľlovej vsi
- oproti na Zižkovejje odlomený obrubník na kľižovatke s Malou - v dôsledku pľíliš malého
polomeru cestného oblúka a jeho pľejazdu nákladnými (smetiaľskymi) vozidlami
- Pľi križovatke Žižkova,NAGLS

- je zižená cesta v dôsledku nespľávne uľobeného oblúku - smer ĺaprejazd koľajníc
- chýba pľechod pľe chodcov k VUVH
- na stľane ĺlo mesta chýba zbiehacipruh pľe odbočujúce autá napriek tomu, že tam je
dostatok miesta na vybudovanie aspom 10 m pľuhu
_ na stľanme do mesta je vo vozovke asi metľovy vypadnu!ý kus asfaltu
- bol zamedzený ýjazd z dvora obyvatel'om domov 32 až38 (a ďalej) na dľuhú stľanu
vozovky smer do mesta

- ZakriŽovatkou Žižkova, NAGLS chýba križovatka a otočka Smerom do mesta. obyvatelia domov od
NAGLS 32 musia sa otáčať pri Botanickej zéthtade a dostanú sa do zápchy produkovanej zjazďom
vozidiel z mosta Lafľanconi do Karlovej vsi'
- V chodníku pri kľižovatke.pri VUVH smer do mesta sú stípy v stľede chodníka bez nutných 1,5
metľa potľebných na pľechod kočíkov a vozíčkov pre hendikepovaných



- Pľed domom 42 smer.Karlova ves je zľejme preľušený kábel veľejného osvetleniav zemi a elektľina
je vedená 

"o 
sĺpa do stĺpa vzduchom uurár"ry na stĺpóch sú otvoróné, prelepené elektľikáľskou

páskou
- Pred domami NAGLS 44,42,40,32 sú odumľeté sukulenty
- Pľed zastávkou NAGLS Lafľanconi smer Karlova ves sú odumľeté sukulenty

- od prechodu pľe chodcov a príchodu na zastávky nie je viditelhá infoľmačná tabul'a
_ smetiaky súza2/3 dĺžky elektľičky

- Pľed zastávkou NAGLS Lafranocni smer Mesto sú odumreté sukulenty
- od pľechodu pre chodcov nie je viditelhé informačnú tabul'u
- smetiaky sú za2l3 dlžky elektľičky a nie pľi qýchode zo zastixky

- Medzi zastávkami PKo a Lafranconi/ Lafľanocni chýbajú prechody pre chodcov - napr. pred VUVH
akoje uvedené inde
- 10 m pred zastávky v oboch smeroch je potľebné osadiť znaéky s obmedzením ýchlosti na 40 km/h
z dôvodu časých havárií vozidiel. Pľechody sú fľekventované a prechádzajítadiaľ hendikepované
osoby.
- V zastávke autobusu smer Mlynská dolina Informačná tabul'a a Lístkovník brániavo vjazdel
výjazde požiarnej téchniky k areálu Univeľzity Komenského v prípade pokazeného autobusu v telese
zastánky (e potrebné ich premiestniť späť až k betónovému múriku)

_ Pred domami NAGLS 56, 58 sú odumľeté sukulenty
- Pred domom NAGLS 56 je ponechaný betónoqý zák|ad demontovanej rozvodnej skrine

a nebol po odstránení stromu zasadený noý vzrastlý stľom (lOm), ako tam predtym ľástol'
_ Pod mostom Lafranconi sú odumreté sukulenty
- Za mostom Lafranconi pľed križovatkou s Mlynskou dolinou smerom z mesta do Kaľlovej vsi je
nezrekultivovaný stavebný dvor
_ Pred kľižovatkou s Mlynskou dolinou je pri tľati vadný povrch vozovky
- Pľed nadchodom Botanická záhrada je na stľane do Karlovej vsi stavebná suť a dľôty
- Pod nadchodom Botanickázáhľadaje zle vyspádovaný chodník takže sa na ňom pľi daždi alebo
vytekaniu vody zo svahu tvoriajazerá'
- ZaKriŽovatkou s Mlynskou dolinou po nadchod Botanická chýba zvislé ukončenie dlaždíc chodníka
- ZaKriŽovatkou s Mlynskou dolinou po Svľčiu chýba chýba dorovnanie odbagrovaného teľénu do
pôvodného tvaru a zatrávnenie
- Pri kľáteri po gľanáte pri Svrčej porozvádzač neboli vrátené späťpôvodné odbagrované kríky
Buddleia budleja v dlže asi 10 m
_ Stlpy na pešom prechode od kľíža pľi Svrčej sa hýbu a sú nekompletné
- Na kľiŽovatke smeľom do Devína sú cestné dopravné znaéI<y ukotvené kľátkymi skrutkami Fi 10 do
asfaltu (čo je len stuhnutá kvapalina)
- Pri zastávke Molecova smeľ do mesta sú odumľeté sukulený a chýba chodník od zastávky po
prechod pre chodcov vráfiane zjazdu pre vozíčkaľov
- V úseku Molecova - obratisko praskajú všetky betónové pľechody cez električkovú trať.
- Na zastávke Centrum je zničené zábradlie smeľom do Dúbravky
- Ce|átrasa električkovej dľáhy od Molecovej po obratisko je zrealizovanáv rozpoľe s pľojektom
pričom pri montáži bola stlačená AVR Kľaiburg Puľasys 2020 podhrúbku 20 mm(hrúbka mateľialu
v kl'udovom stave) - skoľo na nulu - ako dokumentujú priložené snímky odvŕtaného materialu'
- Na úľovní kĺižovania električky s cestou Nad lúčkami a vyššie boli okem vyššiepopísaného defektu
stačenia boli vytvorené pevné betónové spojky medzi vrchným betónom a podkladom v priemere ca
l50 mm každých ca 3000 mm. Antivibľačná ľohož (vyrezané kľuhové teľčíky) boli dané navľch
"stlpikov'' - ako ozdoba (miesto toho aby boli vložené naspodok pred naliatím betónu a vytvoľili tak
ucelenú vrstvu)'
- Celá tľať pri prejazde električiek duní a porušuje tak podmienku danú Regionálnym úradom
veľejného zdľavotníctva v roku 2015 nazniženie hlukovej záťaže o 3,00 dB. Dôvodom sú zľejme
spomenuté vibačné Spojky každých 3000 mm ale aj náhodne poukladané betónové dištančné
prefabrikáty, ktorými bola podkladaná ocelbvävýztužtrate aktoré tak isto lokálne stlačili
Antivibračnú ľohož'



3
Všeo becné p ľipomienky a uvedenie systémovýc h záv ad stavby

_ Neboli vybudované kľiŽovania a pľístupy pre vozíčkarov _ nie je vybudovaný pľechod pľe chodcov
cez cestu od zastavky PKo až po zastavku Lafľanconi/ SVŠT, v Karlovej vsi na zastávke Molecova
smer do mesta nie je vyhotovený chodník k pľechodu pre chodcov a zjazd a nie je vyhotovená šikmá
rampa pre vozíčkarov pľi škole Tilgneľova.
- Všetky zastavky od Tunela aŽ po M'Sch.Trnavského majú nespľávne navrhnuté - pľe šoférov
automobilov opticky zle prehl'adné zábradlia- kde zvisĺé stojky tvoľia opticky nepľiehľadnú stenu. Sú
príliš blízko pri sebe oproti staršim stojkám kde boli odstupy zvislých sojín okolo l,5 -2 m, ktoľé boli
z okruhlych trubiek priemeľu okolo 60mm. Aktuálne L_pľoťrly sú širšie a síce 80 x 80 mm. Malé deti
zazábtadiami nie je vidiet a nedá sa teda odhadnúť riziko vybehnutia do cesty' Tmaválčierna faľba je
tak isto nevhodná :mala bý'byť svetlá a síce biela alebo červená (ev. zelená).
- Kotvenie zábradli na zastávkach štyrmi skľutkami navŕtaných do betónoqých dielcov podkladu na
každej strane je nedostatočné anevydržínárazvozidla. Skrutky sa ustrihnú. Pri staqých záhradliach
pľenášali náľaz kompletné zabetónované trubky. Stav je možno v súčasnosti dokumentovať situáciou
na zastávke Centrum smer obratisko. Kotviace skľutky sú tam po nŕraze odtrhnuté.
- Všetky zastávky sú tak isto problémovo navľhnuté v tom zmysle, že ani dospelým stojacim na hrane
prechodu pre chodcov pri tratiĺeumožnuju úplne bezpľoblémový vzdialenejší pohĺad na
prichádzajúce autá' Vadí im stlp na zaéiatkuzastávky.
- Zábradlia na zastávkach nemajú priebežnú vrchnú dosku/ plochu.
- Elektľické napájanie (osvetlenia ) elektľičkoqŕch zastávok je tak isto nezmyslené - pretože zastávky
svietia aj v (nočnom) čase ked'nechodia električky anazasávkach osvetlenie logicky nie je potrebné.'
- Počas výstavby DKR boli nevhodne zrušené prejazdy pre autácez lektričkovú trať pri VUVH na
NAGLS , na Jurigovom námestí a pľi Mäsiarstve Juriša na Karloveskej ulici. Autázčastí pred
križovaniami zbytočne zahusťujú kriŽovatky Botanická a Centrum.
- Všetky prechody pre chodcov majú zqýšenú hlučnosť pľi prejazde vozidiel v dôsledku vodiacich
slepeckých pruhov
- obrubníky celej trate od zastávky Chatam Sófer až po obľatisko ľesp. M.Schn. Tľnavského nie sú
vyspárované a nejedná sa o stavebnú konštľukciu, ale o poskladé obľubníkové kamene
(Poznamenáva sa, že pľe potreby obrubníka sú kamene pľíliš velké a pľíliš dohladka opracované takže
váha vozidla ich vylomí zlôŽka pokial''po obľubníku pľejde ako sa pravidelne deje na horizonte
kr ižovatky S e gn erov a al eb o kľi žov at|q Žižkov a)'

4.
Antibibľačné opatľenia a nasadenie antivivľačnej ľohože Kraibuľg Puľasys 2020

Vo vzt'ahu k pľojektu tľate DKR
_ Neexistuje vypočet preukazujúci dostatočné tlmiace vlastnosti (Dľážd'anskej) konštrukcie tľate od
Molecovej až po obratisko (2,8l5-4,960 km)
- Neexistuje qýpočet preukazujúci dostatočné tlmiace vlastnosti (Viedenskej) konštľukcie tľate od
Chatama Sófeľa až po Molecovu dodatočne povolenej BSK
- Podklady ýkajúce sa technických vlastností nasadenej Anmtivibľačnej ľohoŽe Kĺaibuľg Purays 2020
su evidetntne podvodné dokumenty. Vo vzťahu k Technickým listom Kraiburg Puľasys žozo graty
nezodpovedajú tabulkovým hodnotám' Material pojednávajúci o vlastnostiacll nasadenej trmoty.;ó
evidentný falziťlkát' Rozbor sa prikladá.
Dôkaz: Material Kľaibuľg

Rozbor

Vo vzťahu k zadeÍinovaniu technických vlastností a nákupu materialy Kľaibuľg
- Spoločnosť TSS Gľade, Bľatislava doposial'samostatne pľojekt takéhoto rozsahu bezchybňe
neľealizovala, nemala s ta\ýmto mateľialom - vlastnosťami, spôsobom montáže skúsenosti .

Vo vzťahu k montáži
- Spoločnosť TSS Grade' Bľatislava nemala a nemá potľebný know how na montáždaného typy
tlmenia tratí



- Na montáž použila TSS Grade, Bratislava nevhodné konštľukčné riešenie nosnýclr portálov
(podvalov) Bľens, ktoré boli naložene dištančnými skrutkami na Antivinračnú mhotu plus priamo na
antivibľačnú hmotu sa kládol ocel'oý výstužný ľošt, ktorý sa vypodkladal betónoými prefabrikátmi.
Váha konštrukcií tieto prefabrikáty tak isto náhodne zatlačilado Antibibračnej hmoty. Naliata
betónová zmes zafixovala daný stav - teda AVR stlačenú na menší prierez- miestami ažnaL mml
nulu. Dôsledkom sú prenášané vibrácie z podvozkov elektľičiek, tedaje generované dunenie pri
prejazde elektľičiek - najmä električie so záťaŽou 10 ton. 1Št<oda T-2g;,T-30) atedacelá trasa
električkovej dráhy od Molecovej po obratisko je zľealizovanáv rozpore s projektom kde bola
nadefinovaná spojitá hrúbka rohože pľi urči!ých tlmiacich vlastnostiach20-25 mm .

Pľi montáŽi bola AVR Kľaiburg Purays 2020 bo\ateda stlačená váhou naložených konštrukcií
ako dokumentujú priložené snímky odvrtaného materialu a ýkresy skutkového stavu. Po celej trase sa
vytvoľili vibračné spojky prenášajúce otrasy z kolies elektľičiek do položia. Týmto došlo k úplnému
vyradeniu AVR Kraibuľg Purasys 2020

Najmä ťažké elektľičky pľi pľejazde tľat'ou DKR dunia a so 1007o istotou je možno
tvľdit', že trať n"spĺňa pľi schval'ovänípľojektu v ľoku 2015 stanovenú povinn ost' znížiť
geneľovaný hluk o 3'00 dB - pozľi Stanovisko Regionálneho úľadu veľejného zdľavotníctva
Bľatislava zo clňa 2.10.20t5,

(Tieto elektľičky Škocĺa (resp. akékoľvek elektľičky s nápravoqýnr tlakom nad 8 ton)je
potlebné z veľe-jnej dopľavy v Bratislave - rnirrirnálrre na' trase do l(aľlovej vsi vylťlčiť'

Všeobecne je možné uviesť, že električky s nápravoým tlakom viac ako 8 ton sú pre staré
Bratislavské tľate s ľozchodom len l000 mm v súčasnosti nevhodné. Ako exemplárny pľíklad
neudržatelhého stavu sa dá spomenúť obchodná ulica kde sa od vibrácií pri pľejazde vozidiel trasú
domy.)

4.
Návľh

Z pľedložených pľipomienok, snímkov a dokumentov je vidiet', že trať je v úseku
Chatam Sófeľ - Obľatisko Kaľlova Ves závadová, je nespôsobilá pľevádzky, v časti pľed J&T
sa už ľozpadáva pľičom betónové úlomky sa môžu dost'do kol'ajníc a spôsobit'haváľiu /
vykol'ajenie električiek.

Zúčastnení pľacovníci Zhotovite|'a a Stavebnégho dozoľu ( i pľacovníci dotknudch
oľgánov) vedeli už od konca ľoka 2019 a najneskôľ od začiatku roka 2020, že trať je defektná.

. s týmto vedomím pľistupovali k ľokovaniam s MDaV sR/ oPn, ku konaniam
Specialneho stavebného úľadu, zatajovali stav veci, pľedkladali nepľavdivé infoľmácie.

Voči účastníkom konania infoľmácie systematicky a kooľdinovane zatajovali.
Tieto fakty dokumentuje aj pľiložená reklamácia systémovej závady Magistrátu hlavného mesta SR
Bľatislavy čj.: MAG I03344lz020 zo dťta 19.3.2020 u Zhotoviteľa TSS Grade, a.s.,

(Paľticipanti sa pokúsili vytvorito dojem, že ,,Zátpisom z pracovného stľetnutia"
konaného dňa22.7.2020 v Bľatislave - bola problematika ľeklamovaná listom MAG
1033 4 4 l 2020 vyľiešená.)

Zhotovitel'však na Reklamáciu zo dňa 19.3.20zo nereagoval a Magistrát hlavného mesta SR
sa ju pokúsil neskôľ cestou AK Tayloľ Wessing eliminovať.

Reklamácia však nebola doposial' lyľiešená
okľem toho samotné vlastnosti AvR Kľaibuľg Puľasys 2020 boli a sú dokumentované

podvodnými podkladmi.

Odvolanie sa podáva včas - v lehote 15 dní od doľučenia Rozhodnutie
05988l2021/Šsnĺplrzss3-17 / jeho vyvesenia na úľadnej tabuli dňa 16.6.2021

Účastníci konania navľhujú Bratislavskému samospľávnemu kľaju Rozhodnutie
05988l2021lŠsivrntrzss3-17 eľgočasovo obmedzené povolônia prevádzky električkovej dopľavy
na Dúbľavsko Kaľloveskej ľadiale do31.7.2024 ako aj vyľadenie odkladného účinku odvolania
v autoľemedúľe zľušit'.



Alternatívne Učastníci konania žiadajú aby odvolací oľgán MDaV SR Rozhodnutie
05988n027lŠsnĺpĺrzss3-17 zľušil a vec vľátil speť na ľiadne zistenie skutkového stavu
a opätovné ľozhodnutie.

Tľat'je potľebné ľozobľať a postavit'znova a bezvadne.

v.z


