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1. Uvod

Bratislavska MHD do roku 2000 fungovala na baze neprestupného systému, ktory
zvyhodnoval cestujucich majucich priame spojenia pred tymi, ktori museli prestupovat. Podla
modernych trendov bol preto zavedeny prestupny systém a linkové vedenie bolo postupne
upravované do efektivnejSej podoby, ktora znamenala mensi pocet liniek, avSak
atraktivnejSie intervaly.

Zatial' ¢o tarifny systém a linkové vedenie sa dostali na eurépsku uUroven, jeden zo
zasadnych aspektov prestupného systému zostal opomenuty. Ak ma byt prestupny systém
v praxi vyuzitefny, vyZaduje si okrem prestupnych cestovnych listkov a liniek s atraktivnym
intervalom aj vhodne vybudované prestupné body. A prave tie su velkou slabinou
bratislavskej mestskej hromadnej dopravy. Jednym z takychto bodov je aj krizovatka
Racianske myto.

Problém Racianskeho myta je vSak komplexnejsi. Jeho su€asna podoba vznikla
v 1970-tych rokoch s upravami radenia pred krizovatkou a odbo¢eniami v roku 1999. Do roku
2007 nim prechadzala jedna z dvoch mozZnosti tranzitu osobnych aut medzi diafnicami D1 a
D2. Po dobudovani tunela Sitina tranzitny ugel Sancovej ulice prechadzajucej Ragianskym
mytom zanikol. Na dopravnom rieSeni krizovatky sa vSak nezmenilo nic.
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2. Suéasny stav

Racianske myto je druhym najvacsSim dopravnym uzlom MHD v Bratislave
V pracovnych dnoch cez neho prejde 2477 spojov MHD. Pritom ide o velmi neddstojné
miesto, ktoré sa ludia snazia ¢im skor opustit.

2.1. Nedostatoéna bezpecnost’

SucCasna situacia na Racianskom myte je z hladiska bezpec€nosti neudrzatelna
z viacerych dévodov:

» elektrickové zastavky su prili§ uzke, cestujuci maju problém zmestit sa na
nastupiste pri ¢akani na elektricku v smere do RaCe a maju problém ho opustit’ pri
ceste smerom z Race

» elektrickové zastavky nemaju vyznaéenu bezpeénu hranicu 50 cm od vozidla,
takZe v praxi elektriCcka prechadza tesne vedla cestujucich

Obrazok 1: Tragicka nehoda elektricky s chodcom 19.9.2011

» elektrickové zastavky nemaju vyvysSenu plochu nastupist, &o spdOsobuje
problémy menej mobilnym cestujucim a cely priestor mdéze byt omylom povazovany
za peSiu zénu

* nastupistia elektriciek nie s oddelené bariérou, ¢o vyuzivaju nezodpovedni
cestujuci na nebezpecné prechadzanie cez trat’

'Dia 19. 9. 2011 sa stalo nerozvazne prechadzanie cez elektriCkovu trat osudnym chodcovi, ktory vybehol spoza
odchadzajucej elektricky priamo pod prichadzajucu elektricku. Po zrazke s 37-tonovou supravou bol na mieste
mitvy. Nebola to prva vaZzna nehoda s chodcom na tejto zastavke.
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» elektrickové nastupiste v smere do RaCe nema pri priechode pre chodcov ziaden
priestor pre vyckavanie chodcov, Co v praxi funguje tak, ze ak prechadzaju
krizovatkou auta, chodci pred nimi uskakuju na elektrickovu trat, a ak prechadza
elektricka, uskakuju na cestu

« ostrovéek pred roznym domom na krizovatke ulic Sancova a Radianska ma
nedostatocnu velkost’ a v Case Spicky sa nan nezmestia vSetci chodci, takze musia
stat aj na ceste

|

Obrazok 2: eadekétnpmie pre chodcov na ostrovéeu medzi elektrickovou
zastavkou, Sancovou a Racianskou ulicou

o vycCkavaci priestor pri elektriCkovej trati pri prechadzani od parku smerom na
Trnavské myto je nedostatoény, chodci ¢asto zasahuju do drahy elektriCky

« Sancova ul. je aj tranzitnou komunikaciou pre vozidla rychlej zachrannej pomoci
(RZP) medzi nemocnicou v RuzZinove a na Kramaroch, avSak nakolko sa na ulici
vytvaraju dopravné zapchy, vozidla RZP jazdia nebezpelne v protismere
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Je teda iba otazkou ¢asu, kedy sa opat’ odohra na tejto krizovatke tragicka dopravna
nehoda, ak sa nebude urychlene riesit’ jej bezpecnost'.

Obrazok 3: Chodkyna vybieha spoza stojacej elektricky len niekolko tyzdiov
po tragickej nehode na rovhakom mieste; ostatni chodci pre
nedostato¢nu Sirku nastupist'a kracaju aj po elektrickove;j trati

2.2. Nedostatocné vybavenie

» elektrickové zastavky nie su vybavené pristreSkami napriek tomu, Ze cez ne
prejdu denne desattisice fudi; priGom pristreS§ky nie je mozné vybudovat pre
nedostato¢nu Sirku zastavok

» vacsina priechodov pre chodcov v ramci krizovatky nie je bezbariérova
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2.3. Nespravodlivé

rozdelenie priestoru

a zhorsenie  funkcie

verejnej dopravy

Napriek tomu, Ze je Racianske
myto druhym najvytazenejSim uzlom
MHD S enormnym poctom
prechadzajucich vozidiel, trolejbusy
a autobusy maju v ramci krizovatky
vyhradeny len kratky jazdny pruh
vsmere od Trnavského myta na
Hlavnu stanicu. Pritom vozidla MHD
v tomto useku prevezu
niekolkonasobne viac cestujucich nez
individualna automobilova doprava.
To, ze v blizkosti hlavnej zelezni¢nej
stanice nema MHD v meste velkosti
Bratislavy  vyhradeny  samostatny
jazdny pruh, je raritou.

Dopravné zapchy, ktoré sa
vytvaraju na Sancovej ulici, ovplyvriuju
ekonomiku prevadzky MHD:

* musia byt vypravované navyse
vozidla, ktoré sluzia iba na
odstranenie meskani
spbésobenych dopravnymi
zapchami, a to bez zvySenia
ponuky poétu spojov? - to

Obrazok 4:Tro|ejt§u . sa neméze dostat’ do BUS-
pruhu, pretoze musi stat’ spolu s autami v dopravnej
zapche

produkuje dopravcovi jalové naklady, ktoré v koneCnom désledku v ramci Uhrady
straty musi zaplatit mesto

vyrazne znizuju atraktivitu verejnej dopravy, pretoZze nie je mozZné zabezpeCit
presnost dopravy, ¢o mdze spldsobit stratu nadvaznosti na vlakovu alebo
regionalnu/dialkovii autobusovu dopravu s naslednym az niekolkohodinovym
¢akanim na dalSi spoj

znizuju atraktivitu MHD, pretoze cestujuci pouzivajuci ekologicki MHD stoja

v rovnakej dopravnej zapche ako ti, ktori cestuju menej ekologickymi druhmi dopravy,
a teda nie su motivovani vyuzivat MHD z hladiska rychlosti prepravy

2Napriklad len na trolejbusovej linke 201 si dopravné zapchy na Sancovej, Prievozskej a Gagarinovej vyzadujd
nasadenie 2 velkokapacitnych trolejbusov navySe len na vyrovnanie meskania. Pri cene nového trolejbusu 600
tis. € a Zivotnosti 12 rokov len z dévodu vykryvania meskani sposobenymi zapchami dopravny podnik
prichadza len na linke 201 o 100 tis. € rocne. V tejto sume nie su zapocitané prevadzkové naklady.
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Obrazok 5: Dopravna zapcha v smere na Trnavské myto eSte donedavna nebyvala, dnes
je vsak realitou

2.4. Zhorsené Zivotné prostredie
« hluénost na Sancovej ul. je extrémna, o dokazuju staznosti obyvatelov

e enormnu hluénost spdsobuju vozidla stojace v dopravnej zapche, ale aj pomaly
v protismere jazdiace vozidla RZP so zapnutymi sirénami

e vodi¢i individualnej dopravy vyuzivaju doslova kazdy kus volného asfaltu na
parkovanie, a to aj na miestach, ktorymi prejdu tisicky ludi, ¢im ich obmedzuju

» v danom uzle Uplne absentuje podpora cyklistickej dopravy

» vysoka koncentracia vyfukovych plynov, ktora nadmieru obtazuje obyvatelov



m "IDOPRAVA Zvy$enie bezpednosti a zatraktivnenie prestupného uzla Ragianske myto




mm "IDOPRAVA Zvy$enie bezped&nosti a zatraktivnenie prestupného uzla Ragianske myto

3. Navrhované riesenia

Sucasnost’ preukazuje, Ze rieSenia realizované v minulosti boli len také, ¢o oddalovali
skuto¢né rieSenie. Po upravach zrealizovanych v roku 1999 sa dopravné zapchy prestali
vyskytovat, avSak len na niekolko rokov. VacSia priepustnost’ krizovatky, a tym aj vacsina
ponuka, prispela k vy§Siemu dopytu. Momentalne je situacia taka, Ze v pracovnych dioch je
Sancova upchata &asto obojsmerne a v ostatnom éase dokonca aj v nedelu veder. Zvysenie
kapacity krizovatky teda viedlo v kone¢nom désledku k tomu, Ze krizovatku teraz upcha viac
aut. Je naCase ponuknut alternativu k zapche - spofahlivi a rychlu MHD a zazemie k nej.

V ramci planovanej revitalizacie parku na Racianskom myte sa naskyta prilezitost
vyrieSit' aj dopravné problémy krizovatky a jej okolia.

Hlavné menovatele nami navrhovaného rieSenia su:
» rozSirenie a prebudovanie elektrickovych zastavok
» zabranenie prechadzaniu cestujucich cez elektri¢kovu trat mimo miest na to uréenych
» rozSirenie pléch pre chodcov ¢akajucich na signal "volno"
» vybavenie elektrickovych zastavok pristreSkami

» celkové zlepSenie bezpecnosti a komfortu peSieho pohybu

» zatraktivnenie verejného priestoru

Na Racianskej ulici v smere do mesta navrhujeme rozsSirenie nastupidta elektrickove;j
zastavky na ukor jedného jazdného pruhu. Pocet jazdnych pruhov pred krizovatkou by sa
zredukoval z troch na dva.
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Na Racianskej ulici v smere von z mesta taktiezZ navrhujeme rozSirenie nastupista na
ukor jedného jazdného pruhu. Od Radlinského ulice do Radianskej by viedol len jeden
jazdny pruh, sucasny lavy jazdny pruh pre individualnu automobilovi dopravu (IAD), ktory
vznika na kolajnicovom telese pred krizovatkou s Legionarskou, by bol zruSeny. Autobusy
liniek 31, 39, 59 by v ramci preferencie MHD vyuzivali BUS pruh na kolajnicovom telese uz
od Vazovovej ulice (pozri navrh Ol LepSia doprava na rieSenie prestupného uzla Florianske
namestie). Linky 31 a 39 by sa pred krizovatkou s Legionarskou (priblizne na mieste, kde
dnes vznika pruh pre IAD na kofajniciach) preradili do priebezného (pravého) jazdného
pruhu. Linka 59, ako aj pripadné linky nahradnej autobusovej dopravy, by pokracovali na
kolajnicovom telese a vyuzivali by nastupiste elektriCiek, priCom v smere do Race by sa
nasledne zaradili spat na cestnu komunikaciu tak, ako je znazornené na obrazku ¢&. 8.
V smere z Race do centra taktieZ odporu¢ame viest' linku 59 a linky NAD po elektrickovom
telese, pricom najazd na kolajnice by vznikol z lavého jazdného pruhu cca 100-150 m pred
zaciatkom samotnej zastavky.

RozS8irené nastupistia elektriCkovych zastavok je nutné zabezpedit v Standardnej
nastupnej vyske, vybavit reliéfnou dlazbou sliziacou pre nevidomych a zvyraznujicou
bezpeénu hranicu 50 cm od vozidla a doplnit pristreSkami v celkovej dizke najmenej 30
metrov. V oboch smeroch navrhujeme vybrat zadmkovu dlazbu z kofajiska a vybudovat
povrch vhodny pre premavku autobusov. Obe kolaje navrhujeme oddelit neprekonatelnou
zabranou. V priestoroch pred prechodmi cez elektriCkovu trat (na zaciatku a konci oboch
nastupist) osadit dopravné znacky A22 (pozor, elektricka) a rovnaku dopravnu znacku
vyznacCit na povrch nastupista tak, aby bola orientovana v smere chddze pred krizovanim
s elektriCkovou tratou.

//
Obrazok 8: Navrhovany vysledny stav na Ra¢ianskom myte

Na Sancovej ulici v Useku Trnavské myto — Radianske myto navrhujeme v oboch

smeroch vyhradit pravy pruh pre autobusy a trolejpusy MHD a vozidla zachranného
systému. Takéto rieSenie zasadne zlepSi presnost a spolahlivost verejnej dopravy.
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Z priestorového hladiska umozni adekvatne rozsirit priestor pre chodcov v narozi Sancovej
a Racianskej.

Z hladiska rieSenia naroZia uprednostfiujeme zruSenie pravého odbocCenia zo
Sancovej na Radiansku. Obchadzkova trasa by viedla cez Kukuéinovu, resp. cez Kriznu
a Legionarsku, kde existuje samostatny pruh a nedostatoéne vyuzitd faza svetelngj
signalizacie pre odboCovanie doprava na Raciansku. Taktiez je mozné zriadenie
obchadzkovej trasy cez Kominarsku, s ¢im uvazuje aj zamer TEN-T 17. V pripade zruSenia
uvedeného odbocCenia bude mozné eliminovat trojuholnikovy ostrovéek pre chodcov
a realizovat’ velkorysejSi verejny priestor. Taktiez v tomto pripade bude mozné posunut
zastavku trolejbusov a autobusov na Sancovej ulici (v smere na Trnavské myto) blizsie ku
krizovatke, €im sa zlepSi prestup z elektriiek. Takéto rieSenie znazorfiuje obrazok ¢&. 8.

V pripade ponechania pravého odbodenia zo Sancovej na Radiansku je mozné
rozSirenie trojuholnikového ostrovéeka a narozia tak, ako to znazoriuje obrazok €. 9.

Na konci
elektriCkovej zastavky
vsmere do Race ana
zaciatku elektriCkovej
zastavky vsmere z Race
navrhujeme doplnit

neriadené priechody pre
chodcov, pre ulahCenie
peSieho prepojenia oboch
stran Racianske;j SO
zastavkami a peSieho
prepojenia od zapadnej
strany RaCianskej na
Sancovu (alternativna
trasa k prechadzaniu cez
frekventovany priechod

v krizovatke). Taktiez

navrhujeme doplnit

neriadeny priechod pre
chodcov cez Sancovu & 7/ ---- =

ulicu pri vyusteni Jiskrovej,
s nahradenim  dnesnych

zabran Klemmfix
ostrovéekom. / ,
i . 3 4 / / = -~ i
Z hladiska Obrazok 9: Navrhovany vysledny stav na Raéianskom myte v
svetelnej signalizacie pripade zachovania pravého odboéenia zo Sancovej na

navrhujeme predizit dizku Raciansku

zelenej na priechode pre

chodcov cez Sancovu

ulicu 0 15-20 sekind, pritom auta odbodujuce doprava od Radlinského smerom na Sancovu
budd davat prednost chodcom. V su€asnosti maju chodci zelenu len 11 sekdnd, ¢o nie je
postacujuce vzhfadom na mnozstvo ludi, ktori sa pohybuju v tomto priestore. Odporu&ame,
aby bol vystrazny signal oranzového chodca pred krizovatkou Radlinského so Sancovou
rozsvieteny pocas celej fazy zelenej (42 sekund v pracovnych dnoch). Takéto rieSenie bude
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mat zanedbatelny vplyv na plynulost MHD a |IAD vzhlfadom na maly dopyt pravého
odbocenia.?

Pre komfort peSieho pohybu je taktiez nevyhnutné zabranit zivelnému parkovaniu na
chodnikoch v priestore prestupného uzla. Ako minimum treba ochranit chodnik na vychodnej
strane Racianskej ulice (v Useku od narozia so Sancovou po novy priechod pre chodcov na
konci elektrickovej zastavky, vratane samotného narozného priestoru) a chodnik na juzne;j
strane Sancovej ulice od krizovatky po koniec zastavky trolejbusov a autobusov, resp. po
Jiskrovu ul.

Cyklisticki dopravu (spojenie centra mesta s parkom na Racianskom myte
a vnutrosidliskovou trasou po Sibirskej ul.) navrhujeme rieSit obojsmernou cyklotrasou po
zapadnej strane Radlinského ul., v mieste suasného jazdného pruhu do centra az po
Vazovovu, ktory navrhujeme uzavriet pre IAD. Vzhladom na vzniknuté priestoroveé uspory na
Racianskom myte bude mozné zriadit vyCkavaci priestor pred elektrickovou zastavkou
a doplnit priechod pre cyklistov cez Raciansku, vedla existujuceho priechodu pre chodcov.
V suvislosti s revitalizaciou parku je potrebné riedit’ aj stiesnené pomery vstupného priestoru
do parku pri vyusteni priechodu pre chodcov.

3.1. Iné varianty

Na Racianskej ulici v smere do mesta je mozny aj variant ponechania troch pruhov
aich zlzenia, ktory by vSak priniesol menSie rozSirenie nastupista a tym mensi komfort pre
cestujucich. Taktiez je mozné ponechanie troch jazdnych pruhov a ich posunutie na ukor
existujuceho vonkajSieho chodnika. Také rieSenie by si vyZzadovalo vaésie investicné naklady
(vratane prekladky stoziarov a sieti), znamenalo by =zaber chodnika a Casti zelene,
a znemoznilo by potencialne vyuzitie vonkajSieho chodnika pre cyklisticki dopravu.

Pred pripadnou realizaciou nakladnych opatreni na posunutie a vybudovanie cesty je
podla nas potrebné vyhodnotit’ efekt redukcie kapacity jazdnych pruhov po minimalne dvoch-
troch mesiacoch fungovania nového rezimu. Kapacita dvoch jazdnych pruhov na Racianskej
ulici v smere do mesta je mimo Spi¢ky postacujuca pri su¢asnom svetelnom riadeni.

V pripade nezriadenia BUS pruhu na Sancovej ulici v smere na Hlavnu stanicu je
taktiez mozné rozSirenie trojuholnikového ostrovéeka pre chodcov, bolo by vSak nutné
zmensit priestor naroZzia a nebolo by mozné rozsirit uzky profil chodnika na Sancovej ulici
pred naroznym domom. Tento variant pokladame z hladiska verejnej aj peSej dopravy
dopravy za nedostatocCny.

Na Radlinského ul. pred krizovatkou s Legionarskou je mozZné ponechanie dvoch
jazdnych pruhov v priamom smere na ukor ostrovéeka, pripadne s posunutim
odboCovacieho pruhu doprava do Legionarskej. Toto rieSenie by si vyziadalo vySSie
investicné prostriedky a prekladku zariadeni CSS. Na Racianskej ulici v smere do Race by
ponechanie dvoch jazdnych pruhov vyzadovalo vybudovanie pravého jazdného pruhu na
ukor chodnika. Takéto rieSenie pokladame z hladiska pesej dopravy a Zivotného prostredia
za nevhodné.

3 Konkrétne merania sme uskutocnili v poobediajsich hodinach dna 4. 11. 2011.
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4. Navrh postupu

Pri realizacii navrhujeme nasledujuci postup:

4.1. 1. faza

vybudovanie roz8irenych a vyvySenych nastupist’ elektriCiek v oboch smeroch na ukor

jazdnych pruhov astym suvisiaca zmena organizacie dopravy na Racianskej
a Radlinského ul.

® zriadenie BUS pruhov na Sancove;j ulici

® rozsirenie ostrovéeka medzi Sancovou a Radianskou, rozs$irenie narozia a chodnika na
Sancovej v priestore dnesného odbocovacieho pruhu

® doplnenie priechodov pre chodcov cez Raciansku ulicu

® zmeny vo svetelnej signalizacii (prediZzenie fazy zelenej pre chodcov krizujucich Sancovu
ulicu)

® zabranenie Zivelnému parkovaniu na chodnikoch na Radianskej a Sancovej ulici
® doplnenie zelene, resp. ulicného mobiliaru

® upravenie elektrickovej trate pre moznost jazdy autobusov v smere do Race

4.2. 2. faza

® bezbariérova uprava existujucich priechodov pre chodcov v uzle Ra¢ianske myto
® rieSenie cyklistickej dopravy

® upravenie elektriCkovej trate pre moznost jazdy autobusov v smere z Race

13



	1. Úvod
	2. Súčasný stav
	2.1. Nedostatočná bezpečnosť
	2.2. Nedostatočné vybavenie
	2.3. Nespravodlivé rozdelenie priestoru a zhoršenie funkcie verejnej dopravy
	2.4. Zhoršené životné prostredie

	3. Navrhované riešenia
	3.1. Iné varianty

	4. Návrh postupu
	4.1. 1. fáza
	4.2. 2. fáza


